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MUSIALEK: POLSKI SAMOCHOD ELEKTRYCZNY TO
NIEUZASADNIONY POMYSt

W rozmowie z red. Jakubem Wiechem Pawet Musiatek, ekspert Klubu Jagiellonskiego, opowiedziat o
whnioskach ptyngcych z raportu "Z pragdem czy pod prad? Perspektywy rozwoju elektromobilnosci w
Polsce", ktérego jest wspétautorem. Wedtug niego, rzad w Warszawie postawit sobie bardzo ambitne
cele w zakresie wdrazania technologii samochoddéw elektrycznych. Nie wszystkie z nich da sie
zrealizowa¢ w obecnym przejsciowym okresie zaawansowania elektromobilnosci.

Jakub Wiech: Jak polski rzad podchodzi do rozwoju elektromobilnosci? Jakim narzedziem
jest ta technologia?

Pawet Musiatek: Rzagd postawit sobie cztery cele w zakresie elektromobilnosci, ktére zawarte sg w
Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju. Trzy z nich oceniamy pozytywnie. Zgadzamy sie, ze
wprowadzenie elektromobilnosci na szerokg skale spowoduje poprawe jakosci powietrza, cho¢ wcigz
powinnismy pamietaé, ze problem ten wynika przede wszystkim z niskiej emisji, a nie z transportu. Po
drugie, elektromobilnos¢ poprawi nasz bilans handlowy, poniewaz bedziemy importowa¢ mniej ropy i
korzystac z energii elektrycznej wytwarzanej w Polsce. Trzecia kwestia to poprawa bilansu polskich
firm energetycznych, ktére zmagajg sie z tzw. doling nocng, czyli spadkiem zapotrzebowania na
energie elektryczna w nocy.

Jest tez jednak czwarty cel, co do ktérego mamy pewne watpliwosci - chodzi mianowicie o pobudzenie
przemystu. Uwazamy, ze owszem, w sektorze autobuséw ten bodziec rozwojowy w postaci narzedzi,
ktére panstwo stosuje moze by¢ atrakcyjny i da¢ producentom nowga dzwignie wzrostu. Inaczej jest w
segmencie samochodéw osobowych. Uwazamy, ze sektor automotive w Polsce jest dos¢ duzy, ale
sktada sie gtéwnie z podwykonawcédw duzych koncerndw. Dlatego jestesmy sceptyczni w stosunku do
pomystu na polski samochdd elektryczny, widzimy tu wiecej ryzyk niz korzysci. Oczywiscie to nie jest
projekt skazany na porazke, ale uwazamy, ze ryzyko jest tak duze, ze cate przedsiewziecie jest
nieuzasadnione. Dlatego naszym zdaniem ten ostatni cel jest kontrowersyjny. Sprébujmy najpierw w
sektorze autobusoéw, a jak wyjdzie bedziemy mysle¢ co dale;.

No, wiasnie, patrzac na dziatania rzadu mozna odnies¢ wrazenie, ze elektromobilnos¢
odnosi sie przede wszystkim do samochodow osobowych. Ale czy Polacy sa na to gotowi?
Czy maja na to srodki?

Teza zawarta w naszym raporcie jest odmienna od tych prezentowanych przez inne dokumenty
dotykajgce tego tematu. Kluczowq barierg w popularyzacji samochodéw elektrycznych jest dla nas
cena. Elektryki s mniej wiecej dwa razy drozsze niz te z silnikami spalinowymi. Do tego dochodzi
ograniczona funkcjonalnos$¢ ze wzgledu na niewielka liczbe stacji tadowania. Te problemy dotykaja
rynku elektromobilnoSci nie tylko w Polsce, ale tez w catej Europie. Niemcy nie zrealizowaty swoich
planéw dotyczacych samochoddw elektrycznych, poniewaz tamtejszy konsument patrzyt jednak w
pierwszej kolejnosci na cene. Naszym zdaniem okres, w ktérym samochody elektryczne nie beda



mogty konkurowac z samochodami spalinowymi rozciggnie sie jeszcze na co najmniej dekade. | w tym
czasie nie da sie spopularyzowac tych pojazdéw na polskich drogach bez doptat. Tu pojawia sie
pytanie: co rzad powinien zrobi¢ w tym przejsciowym okresie? Naszym zdaniem rzad popetnia btad
sztucznie stymulujac popyt na te samochody m.in. wprowadzajac prawo, ktére wymusza na
samorzadach zakupy samochodoéw elektrycznych. Uwazamy, ze to wyrzucanie pieniedzy w btoto. Za
te pienigdze mozna kupi¢ samochody tansze auta niskoemisyjne, gdzie koszt ekologiczny jest duzo
tanszy niz w przypadku elektryka. Wedtug nas, rzad od razu chce sie przesia$¢ z Poloneza do
Mercedesa. To bfad, poniewaz jest wiele posrednich rozwigzan, ktére dajg lepszy bilans zyskéw i
kosztow.

Czy nie sadza Panstwo, ze projekt, ktorym zajmuje sie ElectroMobility Poland jest
niedokapitalizowany? Spétka dysponuje wzglednie matymi srodkami...

Owszem, ale pytanie brzmi czy ElectroMobility Poland powinna posiada¢ wiecej pieniedzy. Uwazamy,
ze rzad przyjat sobie zbyt ambitne zatozenie, uznajac, ze ta spétka jest w stanie wytworzy¢
jakakolwiek wartos¢ dodang. Polityka innowacyjna jest jedng z najtrudniejszych polityk, gdzie w skali
Swiata mamy wiecej porazek niz sukceséw, a nad Wista dopiero sie jej uczymy. Volkswagen wydaje na
innowacje wiecej, niz wydaje sie na nie w catej Polsce. Naszym zdaniem powinnismy podchodzi¢ do
niej bardzo ostroznie, a przy elektromobilno$ci mozemy wdrazac jg w fatwiejszym sektorze
autobusoéw, poniewaz tam mamy realne szanse.

Zwracaja tez panstwo uwage, ze elektromobilnos¢ nie jest najlepszym remedium na
problemy miast. Jaki jest zatem najlepszy sposéb na wkomponowanie samochodéw
elektrycznych w tkanke miejska?

Moéwitem o celach, ktére rzad postawit elektromobilnosci. W tym mysleniu jest jednak duza luka -
plany te nie zawierajg dobrego wkomponowania samochoddéw elektrycznych w polityke transportowa.
Dawanie elektrykom przywilej poruszania sie po buspasach uwazamy za btgd. Chcac zachecic
kierowcow do przesiadania sie w komunikacje miejska - a to powinien by¢ nasz cel w miastach, ktére
nie sg dostosowane do tak duzej ilosci samochoddw, jakg mamy dzi$ - nalezy stworzy¢ system zachet
do tego. Te udostepniane elektrykom buspasy sprawig, ze przewaga komunikacji miejskiej bedzie sie
zmniejszac. Z tego samego powodu nie powinnismy tez dawa¢ samochodom elektrycznym
darmowych miejsc parkingowych. Sg inne narzedzia obnizania emisyjnosci w miastach, jak strefy
czystego powietrza.

Wiec jakie zachety i kary powinien stosowac rzad, by pokierowac program
elektromobilnosci na wtasciwe tory?

W segmencie indywidualnego transportu drogowego rzagd powinien wprowadzac rozwigzania
promujgce samochody niskoemisyjne, czyli spetniajgce wysokie standardy ekologiczne, ale nie
spieszmy sie z zeroemisyjnoscia, poniewaz ona dzi$ jest bardzo droga. Proponujemy m.in. zmiane
systemu obliczania akcyzy poprzez uniezaleznienie od wielkosci silnika, a skupiajace sie na wielkosci
emisji. Potrzebna jest tez zmiana przepiséw strefy czystego powietrza. Powinny by¢ nieco bardziej
liberalne tak aby mogty po nich jezdzi¢ niskoemisyjne diesle czy hybrydy. Naszym zdaniem dobrym
pomystem jest optata paliwowa, bo sprawiedliwie obcigza kierowcéw. W segmencie autobuséw
stawiajmy od razu na zeroemisyjnosc¢. Rolg pahnstwa powinno by¢ animowanie rynku i zbieranie
zamoéwienia publicznego od samorzadu tak aby wytworzy¢ popyt u polskich producentéw na autobusy
elektryczne. R6znica w podejsciu do samochoddéw i autobusédw wynika z innej specyfiki, jak i kosztéw
eksploatacji, innego odbiorcy, a takze innej pozycji polskich firm w tym segmencie.

Dziekuje za rozmowe.



